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A Empresa

ÂNossa Atuação

Logística de Minério de Ferro

Transporte, manuseio e armazenagem de minério 

de ferro e pelotas da CVRD utilizando um sistema 

integrado entre mina -ferrovia -porto.

Serviços de Logística para Terceiros

Fornece serviços de logística para terceiros 

de carga a granel e break bulk utilizando os 

ativos logísticos da CVRD.

Terminais Portuários Navegação Costeira

Trem Expresso
Serviço de Planejamento

e Gestão Logística

Serviços de logística para terceiros 

especializada em contêineres.



Vale ¹

31,3%

Mitsui ²

3,8%

Investidores de 

Varejo (Brasil)

9,4%

Investidores 

Instituc ionais 

Estrangeiros

36,7%

Ações em 

tesouraria

6,6%

Investidores 

Instituc ionais 

(Brasil)

12,2%

¹ Vale+ Docepar S.A

² Mitsui & Co. Ltd. + Mitsui USA

Composição acionária em 30 de abril



Extensa malha intermodal

Terminais Intermodais

Serviço Atlântico Sul ðSentido Norte 

Terminal de Vila Velha - TVV

Escritórios Regionais

Trem Expresso

Representação ðAgência marítima

Serviço Atlântico Sul ðSentido Sul 

Serviço Amazonas ðSentido Norte 

Serviço Amazonas ðSentido Sul

Missão

òDesenvolver e implementar solu­»es 

inovadoras de logística, suportadas pela 

maior malha intermodal da América do 

Sul, contribuindo para uma matriz de 

transporte eficiente e sustent§vel.ó

Visão 

òEstar entre as duas maiores empresas 

de logística do Brasil, em valor de 

mercado, at® 2012.ó



Uso de modais de transporte mais 

eficientes
Transportes ferroviário e aquaviário brasileiros possuem potencial significativo de crescimento 
em comparação a países desenvolvidos com escala comparável

Matriz de Transporte de Diferentes Países1

Competitividade de Custo

Até 400km 400km 1.500km Mais de 1.500km

1.500 km 3.000 km

2

Market Share - Transporte Ferroviário (%, 1999-2001)

Custo de Combustível (transporte de 1 ton por 1.000 km)

fonte: Estudo da Harvard Business School sobre competição da ferrovia no Brasil
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Distorção: distâncias em que o 

transporte de longo curso é mais 

eficiente estão sendo atendidas 

historicamente por caminhões
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O Trem Expresso já possui 

distância média de 1.500 km
Potencial do 

Brasil?

Nota: 1. Não considera oleodutos e transporte aéreo; 2. Exclui o

transporte de minério de ferro / fonte: CIA Factbook 2007; Ministério dos Transportes; ANTT
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Serviços 

Intermodais

Uso de modais de 
transporte  mais eficientes

Expectativa de queda na 

competitividade 

da transporte rodoviário

Crescimento da cultura 
de utilização 

de soluções intermodais

Crescimento do 
mercado

interno e do 
comércio exterior

Maior utilização  de 
contêineres  para

transporte de carga

Mercado com Fundamentos Atrativos



A Log-In

Cobertura de 70% do PIB brasileiro, mais Argentina e Uruguai,

combinados com ampla base de clientes

Forte crescimento orgânico, com investimentos de cerca de 

R$ 1,5 bilhão, incluindo projetos de construção de navios porta -contêiner, 

expansão portuária e de terminal intermodal

Novas soluções logísticas, com estratégias inovadoras

Crescimento baseado na tendência de conteneirização, crescimento econômico 

nacional e substituição do transporte rodoviário por modais mais eficientes e 

econômicos

Extensa malha logística intermodal


