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TRENSURB

Planejamento Estratégico

Acordo de Gestão

Projetos de Expansão

Projetos de Modernização

Projetos Comerciais



Extensão total: 33,8 Km (Total)  31,4 Km (superfície)

17 Estações

Frota de 25 trens

Composição: 4 carros

Disponibilidade Atual: 20 trens/hora/sentido

Capacidade Nominal: 21.520 passageiros/hora/sentido

Velocidade: Máxima 90 km/h, média 48 km/h

Horário de Operação Comercial: 5 h às 23 h 20 min

1.078 passageiros/TUE

Características Técnicas do Sistema





Informações Operacionais

Dias de maior carregamento: 175 mil passageiros/dia 

Média aos sábados: 90 mil passageiros/dia

Média aos domingos e feriados: 60 mil passageiros/dia

Venda de Bilhetes 86,3%

Segurança nos Trens 84,8%

Segurança nas estações 81,5%

Atendimento Funcionários 93,2%

Intervalo entre Trens 85,3%

Limpeza 95,6%

SATISFAÇÃO GERAL 96,7%

Nível de Satisfação

47,98% Integração

52,02% Lindeiro

Características Técnicas do Sistema



213 Linhas Integradas Tarifariamente

Porto Alegre

Canoas

Nova Santa Rita

Esteio

Sapucaia do Sul

São Leopoldo

Novo Hamburgo

Araricá

Capela de Santana

Dois Irmãos

Parobé

Campo Bom

Nova Hartz

Sapiranga

Taquara

Características Técnicas do Sistema







Melhorar o desempenho

• Melhoria da Taxa de Cobertura com receitas próprias

• Aumento de receitas

• Redução de custos

• Taxa de Cobertura 2004: 34%

• Taxa de Cobertura 2006: 50% (meta)

• Criar as condições para viabilizar a expansão do sistema

• Obter recursos para financiamento da expansão

• Reduzir o comprometimento do capital social com passivos

• Reduzir o passivo trabalhista

Objetivos Estratégicos



Taxa de Cobertura

Resultados



Acordo de Gestão - TRENSURB / União

Compromisso com metas acordadas a partir do Planejamento Estratégico 
da empresa.

Objetivos:
• Estabelecer condição de Gestão que permita atualizar e modernizar a 

TRENSURB, diminuindo a dependência de recursos do Tesouro Nacional;
• Aumentar a capacidade de investimentos da empresa, através do 

estabelecimento de regras para o reinvestimento no sistema, a partir da 
melhoria do desempenho 

• Redução de custos                  Retorno para investimento 





Projeto de Rede Estrutural da RMPA

• O Estudo de Planejamento Estratégico (três esferas de governo) para a 
RMPA definiu uma rede estrutural básica.

• Estrutura de 1ª nível - Implantação de nova linha de metrô

• Estrutura de 2ª nível - Corredores de ônibus

• O Estudo estratégico até final de 2006 será consubstanciado num Plano 
Integrado de Transportes e Mobilidade Urbana para RMPA - PITMurb



Plano Integrado - Rede Estrutural


